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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Homokinetisches Antriebsgelenk in einer Tripodebauart 

® Die Erfindung bezieht sich auf ein Antriebsgelenk in ei- 
ner Tripodebauart mit einem ersten Drehteil, einem Ge- 
lenkaufcenteil 12, in den ein zweites Drehteil, ein Tripode- 
stern 3 verschiebbar gefuhrt ist. Der Tripodestern 3 ist mit 
drei umfangsverteilt angeordneten Zapfen 2 verse hen, 
auf denen jeweils ein Walzlager 1 angeordnet ist, das in 
eine Laufflache 14des Gelenkaufcenteils 12 eingreift. Das 
Walzlager 1 umfa&t einen im Au^enring 4 gehaltenen 
Haltering 5, der beidseitig die Walzkdrper 6 lagepositio- 
niert und einseitig einen Axialanschlag fur den Innenring 
7 bildet. 
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Beschreibung 

Anwendungsgebiet der Erfindung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein homokinetisches An- 5 
triebsgelenk in einer Tripodebauart, die mit einem ersten 
Drehteil, ausgebildet als GelenkauBenteil, das mit drei um- 
fangsverteilten Laufbahneinrichtungen versehen ist, von de- 
nen jede zwei parallel ausgerichtete, ebene Laufflachen auf- 
weist. Ein zweites, als Tripodestern gestaltetes Drehteil um- to 
faBt drei jeweils um 120° versetzt angeordnete und radial 
ausgerichtete Zapfen, deren Achsen in einer Ebene angeord- 
net sind und die sich in einer Gelenkachse des Antriebsge- 
lenks treffen. Dabei ist jedem Zapfen ein schwenkbares, mit 
zylindrischen Walzkorpern versehenes Walzlager zugeord- 15 
net, dessen Innenring forrnschlussig auf dem Haltezapfen 
gehalien ist und dessen AuBenring jeweils in den Lauffla- 
chen der Laufbahncinrichtung gefiihrt ist. Das Antricbsgc- 
ienk umfaBt weiierhin einen Haltering, deren endseitig ra- 
dial ausgerichtete Borde jeweils einen Axialanschlag fiir die 20 
Walzkorper bilden. 

Ilinlcrgrund der Erfindung 

Hin derartiges Antriebsgelenk ist aus dem gattungsbilden- 25 
den Stand der Technik, dem DE-GM 94 08 057 bekannt. In 
bekannter Weise sind die Walzkorper auf einem Haltering 
gefuhrt. der auf dem zylindrischen Zapfen des Tripodesterns 
befestigt ist. An beiden Stimseiten der Walzkorper bildet 
der Halt ring radial nach auBen gerichtete Borde, die einen 30 
Axialanschlag fur die Walzkorper darstellen. Die Walzkor- 
per sind von der Tripodcrolle umschlossen, die eine ballige 
AuBenkontur aufwcisl und die uber eine Kontaktzone im 
AuBenring abgcstutzt ist, der in Laufbahnen des Gelenkau- 
Benteils gefuhrt ist. Zur Schaffung einer vormontierbaren 35 
Einheit, bestehend aus dem Haltering, den Walzkorpern und 
der Tripodcrolle schlieBen sich an die Borde des Halterings 
jeweils zylindrisch verlaufende Abschnitte an, an deren En- 
den sich ein weiterer nach auBen gerichteter umlaufender 
Bord anschlicGl. Der AuBendurchmesser der zylindrischen 40 
Abschnitte isi dabei kleiner als der Innendurchmesser der 
Tripoderolle, wodurch sich diese bei einer Auslenkung des 
Antxiebsgelenks axial zu den Walzkorpern verschieben 
kann. Die am freien Ende der Abschnitte angeordneten 
Borde besitzen cine radiale Uberdeckung zur Innenkontur 45 
der Tripodcrolle und schaffen damit eine Verliersicherung 
der Bauteile Haltering, Walzkorper und Tripoderolle. Diese 
bekannte vormontierbare Rolleneinheit schlieBt den AuBen- 
ring nicht mil ein und erfaBt damit auch nicht alle unmittel- 
bar zur Walzlagerung gehorigen Bauteile. 50 

Die bekannte Walzlagerung fiir ein Tripodegelenk besitzt 
weiterhin den Nachteil, daB bei einer Axial verschiebung un- 
abhangig von der Richtung die Tripoderolle sich nicht uber 
die gesamte Breite an den Walzkorpern abstutzt. Damit 
kommt es zu einer reduzierten Kontaktzone zwischen diesen 55 
Bauteilen, verbunden mit einer erhohten Flachenpressung, 
die den VerschleiB erhoht. 

Aufgabe der Erfindung 

60 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein vormon- 
tierbares, alle Bauteile umfassendes Antriebsgelenk zu rea- 
lisieren, das eine groBe Axial verschiebung innerhalb einer 
Langserstreckung der Walzkorper ermoglicht, die Montage 
vcrcinfacht und kostcngunstig hcrstcllbar ist. 65 
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Zusammenfassung der Erfindung 

Die zuvor genannte Problemstellung wird erfindungsge- 
maB durch die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 
gelost. Danach ist ein Walzlager vorgesehen, bei dem ein 
die Walzkorper umschlieBender Haltering im AuBenring des 
Walzlagers befestigt ist. An beiden Endseiten ist der Halte- 
ring mit radial nach innen gerichtete n Borden versehen, die 
stirnseitig die Walzkorper ubergreifen. Einer der Borde ist 
dabei verlangert und erstreckt sich bis uber die AuBenkontur 
des Walzlager-Innenrings und stiitzt sich an dessen Stirn- 
seite ab. Zur Erzielung einer vormontierbaren Rolleneinheit, 
bestehend aus dem Innenring, den Walzkorpern, dem Halte- 
ring sowie dem AuBenring ist in das Walzlager ein elasti- 
scher Sicherungsring eingesetzt, der als Transportsicherung 
bzw. als Einbauhilfe dient. 

Aufgrund einer Langenerstreckung der Walzkorper, die 
cine Breite des Inncnrings ubcrtrifft, ist sichcrgcstcllt, daB 
unabhangig von einer Axialverschiebung des Innenrings zu 
den Walzkorpern bzw. des AuBenrings eine Kontaktflache 
zwischen dem Innenring und den Walzkorpern unverandert 
bleibt. Aufgrund dieser Konstruktion stellt sich bei einer 
Axialverschiebung keine nachteilige erhohte Flachenpres- 
sung bei einzelnen Walzkorperbauteilen ein. Damit wird die 
Lebensdauer des Walzlagers erhoht und damit die Standzeit 
des gesamten Antriebsgelenks verbessert. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
Gegenstand der Anspruche 2 bis 15. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB der Haltering mit 
seinem die AuBenkontur des Innenrings ubertreffenden 
Bord so eingebaut ist, daB dieser auf der zur Gelenkachse 
ausgerichteten Seite des Walzlagers angeordnet ist. 

Diese Einbaulage ermoglicht eine Montagehilfe, indem 
der Walzlager-Innenring bis an den verlangerten Bord des 
Halterings verschoben wird, bevor diese Lage durch den Si- 
cherungsring gehalten wird. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform besitzt der Halte- 
ring eine Langserstreckung, die eine Breite des AuBenrings 
iibertrifft. Vorzugsweise ist dieser Haltering symmetrisch im 
AuBenring eingesetzt, d. h., die an beiden Stimseiten aus 
dem AuBenring austretenden Abschnitte des Halterings sind 
gleich lang. 

Bedingt durch die Breite des Halterings, die sowohl die 
Breite des Innen- als auch des AuBenrings vom Walzlager 
iibertrifft, stellt sich eine Langserstreckung der Walzkorper 
ein, die ebenfalls die Breite beider Lagerringe ubertrifft. 
Eine weitere Ausgestaltung des Walzlagers sieht vor, daB 
die Breite des Innenrings deutlich schmaler ist als die Breite 
des AuBenrings. Durch dieses Konstruktionsmerkmal wird 
eine konstante Kontaktflache zwischen der AuBenkontur des 
Innenrings und den Walzkorpern erreicht, unabhangig von 
einer Axialverschiebung des Innenrings zum AuBenring. 

Im eingebauten Zustand des Tripodesterns einschlieBlich 
der zugehorigen Walzlager im GelenkauBenteil ergibt sich 
in einer Neutraliage des Tripodesterns eine Einbausituation, 
bei der die Stimseiten des Innen- und des AuBenrings vom 
Walzlager auf der von der Gelenkachse abgewandten Seite 
zueinander fluchtend ausgerichtet sind. Diese Einbausitua- 
tion ermoglicht bei einer Auslenkung des Antxiebsgelenks 
eine max. axiale Verschiebung zwischen dem Innenring und 
dem AuBenring unter Beibehaltung der Kontaktflachen- 
groBe. 

Zur Erzielung einer kostengiinstigen Herstellung des er- 
findungsgemaBen Halterings ist dieser durch ein Tiefzieh- 
vcrfahrcn aus einem Stahlblcch gefcrtigt. Die Wandstarkc 
des Halterings ist dabei gleich oder groBer dem Radius der 
Walzkorper. 

Als Sicherungsring, der eine vormontierbare alle Bauteile 
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des Walzlagers beinhaltende Rolleneinheit umfaBt, dient er- 
findungsgemaB ein an den Walzkorpern innengefuhrter ra- 
dial vorgespannter Sicherungsring, der sich stimseitig am 
Tnnenring ahstiitzt. Dazu bietet es sich an, einen aus Kunst- 
stoff gefertigten Sicherungsring mit einer Trennfuge zu ver- 5 
wenden, der eine einfache Handhabung, d. h. Montage des 
Sicherungsrings ermogiicht. 

In einer Ausgestaltung des spharisch gestalteten Zapfens 
des Tripodesterns ist vorgesehen, daB dieser im Bereich ei- 
ner Kontaktzone, die zur Aufnahme des Innenrings dient, 10 
wie folgt gestaltet ist. Im groBten Durchmesserbereich des 
Zapfens weist dieser einen flach gerundeten Bereich mit ei- 
nem relativ groBen Radius auf, an dem sich beidseitig ein 
gerundeter Ubergang mit kleineren gleich dimensionierten 
Radien anschlieBt. Die kleineren Radien sind dabei kleiner 15 
als der Kugelradius des Zapfens ausgelegt. 

Die Kontaktzone des Zapfens ist weiterhin mit rechtwin- 
kclig zu den Laufflachen des GclcnksauBcntcils angcordnc- 
ten Abflachungen versehen. Die einer Ellipse gleichenden 
Abflachungen sind beidseitig, parallel zueinander angeord- 20 
net. Dabei bewirken diese Abflachungen eine Montagehilfe 
fur das Walzlager, dessen Innenring durch eine geneigte 
Lage weitestgehend ohne eine zusatzliche Kraftausubung 
auf den Zapfen aufgebracht werden kann und nach einer 
recti twinkeligen Ausrichlung zur Zapfenachse, aufgrund der 25 
konkaven Aufnahme des Innenrings formschliissig auf den 
Zapfen befestigt ist. 

Die Erfindung schlieBt weiterhin Walzlager ein, die mit 
AuBenringen kombinierbar sind, deren AuBenkontur unter- 
schiedlich profiliert sein kann, mit der diese formschliissig 30 
in den Laufflachen des GelenkauBenteils gefuhrt sind. Bei- 
spielsweise bietet es sich an, das AuBenprofil radial gestuft 
auszubilden, das mit einer entsprechend profilierten Lauffla- 
che im, GelenkauBenteil korrespondiert. Weiterhin kann die 
AuBenkontur des AuBenrings weitestgehend spitzdachfor- 35 
mig gestaltet sein mit gerundeten Ubergangen. Eine Alter- 
native sieht nahezu halbrundartig gestaltete AuBenprofile 
vor, die in Laufflachen des GelenkauBenteils gefuhrt sind, 
deren Profilierung angepaBt ist an den Radius bzw. die Run- 
dung der AuBenringprofilierung oder von dieser abweicht. 40 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in den 8 Figuren 
abgebildet, die nachfolgend naher erlautert werden. 45 
Es zeigen: 

Fig. 1 die Schnittansicht eines erfindungsgemaBen An- 
triebsgelenks in einer Tripodebauart; 

Fig. 2 den Aufbau eines Tripode- Antriebsgelenks; 

Fig. 3—6 jeweils einen Ausschnitt des in Fig. 2 abgebilde- 50 
ten Antriebsgelenks, wobei sich diese Zeichnungen durch 
unterschiedlich gestaltete AuBenringe des Walzlagers unter- 
scheiden; 

Fig. 3 ein Walzlager fur ein Antriebsgelenk, dessen Au- 
Benring mit einer nahezu spitzdachformigen AuBenprofiiie- 55 
rung versehen ist; 

Fig. 4 einen AuBenring mit einem radial gestuften zylin- 
drischen AuBenprofil; 

Fig. 5 ein Walzlager, dessen AuBenring mit einer nahezu 
halbkreisformigen Profilierung versehen ist, wobei dieser 60 
AuBenring in Laufflachen des GelenkauBenteils gefuhrt ist, 
dessen Aufnahmeprofil vora AuBenprofil des Lager-rings ab- 
weicht; 

Fig. 6 einen Lag erring, dessen halbkreisformige Profilie- 
rung ubcrcinstimmt mit der in den Laufflachen des Gclcn- 65 
kauBenteils eingebrachten Fuhrungsprofils; 

Fig. 7 ausschnittsweise einen Tripodestern sowie beab- 
standet dazu das erfindungsgemaBe Walzlager in einer 
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Schraglage, wobei diese Bauteile entsprechend der Montage 
ausgerichtet sind; 

Fig. 8 den Zapfen eines Tripodesterns, der mit Radien 
und speziellen Kennzeichnungen versehen ist, zur Bestirn- 
mung der genauen Ausgestaltung. 

Ausfuhrliche Beschreibung der Zeichnungen 

Ein erfindungsgeinaBes Walzlager 1, das jedem Zapfens 2 
eines Tripodesterns 3 (gemaB Fig. 2) zugeordnet ist, zeigt 
die Fig. 1. Das Walzlager 1 umfaBt einen AuBenring 4, in 
dem ein Haltering 5 eingepreBt ist. An einer Innenwandung 
des Halterings 5 sind Walzkorper 6 gefuhrt, die zylindrisch 
in Form von Nadeln ausgebildet sind. An einer Innenseite 
sind die Walzkorper 6 auf einem Innenring 7 abgestiitzt. Der 
Aufbau des Walzlagers 1 sieht vor, daB die Langserstrek- 
kung der Walzkorper 6 sowohl die Breite des Innenrings 7 
als auch die des AuBenrings 4 iibcrtreffen. Entsprechend bc- 
sitzt der die Walzkorper 5 fiihrende Haltering 5 eine die 
Langserstreckung der Walzkorper 6 ubertreffende Breite. 
An beiden Enden ist der Haltering 5 mit radial nach innen 
gerichteten, umlaufenden Borden 8, 9 unterschiedlicher 
Lange versehen. Der Bord 8 dient ausschlieBlich zur Fun- 
rung der Walzkorper 6 und besitzt damit eine Lange, die ge- 
ringer ist als ein Durchmesser der Walzkorper 6. Der gegen- 
uberliegende Bord 9 iibergreift dagegen die AuBenkontur 
des Innenrings 7 und bildet damit einen Axialanschlag fur 
den Innenring 7. Aufgrund einer deutlich geringeren Breite 
des Innenrings 7 gegenuber den Walzkorpern 6 bietet dieser 
Aufbau eine relativ groBe axiale Verschiebung zwischen 
dem Innenring 7 und den Walzkorpern 6, wobei unabhangig 
von der Position des Innenrings 7 dieser iiber die gesamte 
Breite an den Walzkorpern 6 abgestiitzt ist. Der im AuBen- 
ring beispielsweise durch eine Schrumpf- oder PreBverbin- 
dung lagegesicherte Haltering 5 ermogiicht eine dauerhafte 
Posidonierung der Walzkorper 6 gegenuber dem AuBenring 
4. In Fig. 1 ist der Innenring 7 in einer Endlage am Bord 9 
abgestiitzt dargestellt. In dieser Lage ist der Innenring 7 
durch einen Sicherungsring 10 gehalten, der radial vorge- 
spannt an der Innenseite der Walzkorper 6 abgestiitzt ist und 
dessen Breite ein AbstandsmaB zwischen dem Innenring 7 
und dem Ende der Walzkorper 6 uberbriickt. Der vorzugs- 
weise aus Kunststoff gefertigte Sicherungsring 10 ist mit ei- 
ner Trennfuge 16 versehen, die das Handling des Siche- 
rungsrings 10 und damit den Einbau vereinfacht. Der Siche- 
rungsring 10 dient zum einen zur Schaffung einer Transport- 
oder Verliersicherung, da mit diesem Bauteil alle Bauteile 
des Walzlagers 1 zusammengehalten sind. Weiterhin ermog- 
iicht der Sicherungsring 10 eine Montagehilfe, da mit die- 
sem Bauteil der Innenring 7 in die Position gehalten wird, 
die eine optimale Montage ermogiicht. 

Die Fig. 2 zeigt den Aufbau und damit alle Einzelteile ei- 
nes homokinetischen Antriebsgelenks 11. Dieses umfaBt ein 
drehbares GelenkauBenteil 12, in das der Tripodestern 3 ent- 
lang der Gelenkachse a verschiebbar ist. Der Tripodestern 3 
ist mit drei jeweils um 120° versetzt zueinander angeordne- 
ten Zapfen 2 versehen, deren Zapfenachse "B" jeweils in ei- 
ner Ebene angeordnet sind und die sich in der Gelenkachse 
A" treffen. Jeder Zapfen 2 ist am freien Ende mit einer spha- 
rischen kugelformigen Kontaktzone 17 versehen, die korre- 
spondiert mit einer konkaven Innenkontur des Innenrings 7, 
der auf dem Zapfen 3 winkelbeweglich formschliissig ge- 
halten ist. Zur Langsfuhrung der Lager 1 im GelenkauBen- 
teil 12 ist der AuBenring 4 mit einem AuBenprofil 13 verse- 
hen, das in parallel gcgcniibcrlicgcndcn Laufflachen 14 des 
GelenkauBenteils 12 gefuhrt ist. Die Fig. 2 zeigt, daB die 
Stirnseiten des AuBenrings 4 und des Innenrings 7 auf der 
von der Gelenkachse "A" abgewandten Seite zueinander flu- 
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chend ausgerichtet sind. Von dieser Neutxallage ausgehend, 
kann sich der Innenring 7 bei einer Auslenkung des Tripode- 
sterns 3 in Richtung der Gelenkachse "A" verlagem. 

Tn Fig. 3 ist ein Ausschnitt des in Fig. 2 abgebildeten An- 
triebsgelenks 11 gezeigt. Das Walziager 1 ist rait einem Au- 5 
Benring 4 versehen, welches ein weitestgehend dachfbrmig 
gestaltetes AuBenprofil 13a aufweist. Das in Fig. 4 abgebil- 
dete Walziager 1 ist mit einem Lagerring 4 versehen, dessen 
AuBenprofil 13b radial gestuft, zylindrisch gestaltet ist. 

In den Fig. 5 und 6 sind AuBenringe 4 abgebildet, deren 10 
AuBenprofile 13c, 13d nahezu halbkreisformig gestaltet 
sind. In Fig. 5 ist dazu das GelenkauBenteil 12 mit Lauffla- 
chen 14 versehen, deren Profilierung vom AuBenprofil 13c 
des AuBenrings 4 abweicht. Die Fig. 6 zeigt dagegen ein 
GelenkauBenteil 12 mit Laufflachen 14, deren Profil uber- 15 
einstimmt mit dem des AuBenprofils 13d. 

Die Fig. 7 verdeutlicht die Montage des Walzlagers 1 auf 
den Zapfcn 2 des Tripodcstcrns 3. Dazu wird das Walziager 
1 schrag ausgerichtet, wobei deren Langsachse die Zapfen- 
achse "B" im Bereich des groBten Zapfendurchmessers 20 
schneidet. Aufgrund der seitlichen Abflachungen 15 am 
Zapfen 2 im Bereich des groBten Zapfendurchmessers kann 
der Lagerring 7 des Walzlagers 1 nahezu ohne eine elasti- 
sche Verformung auf den Zapfen 2 montiert werden. 

In Fig. 8 ist ein Ausschnitt des Tripodestems 3 abgebil- 25 
det, der Gestaltungsmerkmale des Zapfen s 2 verdeutlicht. 
Im Bereich des groBten Durchmessers "D" des Zapfens 2 
besitzt dieser zwei parallel zueinander angeordnete Abfla- 
chungen 15 in einer elliptischen Form. AuBenseitig im Be- 
reich des Durchmessers "D" bildet der Zapfen 2 eine Kon- 30 
tur, die sich uber ein BreitenmaB "X" mit einem relativ gro- 
Ben Radius erstreckt. An den mittleren Bereich der Kontakt- 
zone 17, gezeichnet durch "X", schlieBt sich beidseitig ein 
ebenfalls gerundeter Abschnitt an, dessen Radius "R" klei- 
ner ist als der Radius vom Zapfendurchmesser "D". 35 

Bezugszeichenliste 



1 Walziager 

2 Zapfen 

3 Tripodestern 

4 AuBenring 

5 Haltering 

6 Walzkorper 

7 Innenring 
8Bord 
9Bord 

10 Sicherungsring 

11 Antriebsgelenk 

12 GelenkauBenteil 

13 AuBenprofil 
13a AuBenprofil 
13b AuBenprofil 
13c AuBenprofil 
13d AuBenprofil 

14 Laufflache 

15 Abflachung 

16 Trennfuge 

17 Kontaktzone 
A Gelenkachse 
B Zapfenachse 
D Zapfendurchmesser 

R Radius seitlich vom groBten Zapfendurchmesser 
X Kontaktzone am Zapfen mit dem groBten Durchmesser 

Patentanspriiche 

1. Homokinetisches Antriebsgelenk (11) in einer Tri- 
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poderbauart mit einem ersten Drehteil, einem Gelen- 
kauBenteil (12), das mit drei umfangsverteilten Lauf- 
bahneinrichtungen versehen ist, von denen jede zwei 
parallel ausgerichtete ebene Laufflachen (14) aufweist, 
einem zwei ten als Tripoestern (3) gestalteten Drehteil, 
mit drei jeweils urn 120° Grad beabstandet angeordne- 
ten und radial ausgerichteten Zapfen (2), deren in einer 
Ebene angeordnete Achsen "B" sich in einer Gelenk- 
achse "A" treffen, dabei ist jedem Zapfen (2) ein 
schwenkbares, mit zylindrischen Walzkorpern (6) ver- 
sehenes Walziager (1) zugeordnet, dessen Innenring 
(7) formschlussig auf dem Zapfen (2) gehalten ist und 
dessen AuBenring (4) jeweils in den Laufflachen (14) 
der Laufbahneinrichtung gefuhrt ist, wobei das Walzia- 
ger (1) einen Haltering (5) umfaBt, deren endseitig ra- 
dial ausgerichtete Borde (8, 9) jeweils als ein Axialan- 
schlag fur die Walzkorper (6) dienen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der im AuBenring (4) befestigtc 
Haltering (5) die Walzkorper (6) umschlieBt und einer 
der radial nach innen gerichteten Borde (8, 9) einen im 
Vergleich zu den Walzkorpern (6) langenreduzierten 
Innenring (7) des Walzlagers (1) auBen umfaBt und an 
dessen Stirnseite abgestutzt ist und das Walziager (1) 
einen Sicherungsring (10) umfaBt, zur Schaffung einer 
vonnontierbaren Rolleneinheil, die den Innenring (7), 
die Walzkorper (6), den Haltering (5) sowie den Au- 
Benring (4) einschlieBt. 

2. Antriebsgelenk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der eine AuBenkontur des Innenrings (7) 
ubertreffende Bord (9) des Halterings (5) an der zur 
Gelenkachse "A" ausgerichteten Seite des Walzlagers 
(1) angeordnet ist. 

3. Antriebsgelenk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der symmetrisch im AuBenring (4) lag- 
epositionierte Haltering (5) eine die Breite des AuBen- 
rings (4) ubertreffende Langserstreckung besitzt. 

4. Antriebsgelenk nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch Walzkorper (6), deren Lange sowohl die Breite 
des Innenrings (7) als auch die Breite des AuBenrings 
(4) ubertrifft. 

5. Antriebsgelenk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der im Vergleich zum AuBenring (4) eine 
geringere Breite aufweisende Innenring (7) im einge- 
bauten Zustand bei einer Auslenkung des Antriebsge- 
lenks (11) begrenzt axial verschiebbar ist. 

6. Antriebsgelenk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einer Neutxallage im eingebauten Zu- 
stand der Innenring (7) und der AuBenring (4) auf der 
von der Gelenkachse "A" abgewandten Seite fluchtend 
angeordnet sind. 

7. Antriebsgelenk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der spanlos durch ein Tiefziehverfahren 
aus Metall hergestellte Haltering (5) eine Wandstarke 
aufweist, die gleich oder groBer dem Radius der Walz- 
korper (6) ist. 

8. Antriebsgelenk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Erzielung einer Transportsicherung 
oder Einbauhilfe die vormontierbare, alle Bauteile des 
Walzlagers (1) umfassende Rolleneinheit mit einem in- 
nenseitig an den Walzkorpern (6) gefuhrten, radial vor- 
gespannten Sicherungsring (10) versehen ist. 

9. Antriebsgelenk nach Anspruch 8, gekennzeichnet 
durch einen aus Kunststoff gefertigten, mit einer 
Trennfuge (16) versehenen Sicherungsring (10). 

1 0. Antriebsgelenk nach Anspruch 1 , mit einem Tripo- 
destern (3), dessen Zapfen (2) jeweils eine spharisch 
gestaltete Kontaktzone (17) fur den Innenring (7) auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, daB der Zapfen (2) im 
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Bereich des groBten Zapfendurchmessers "D" iiber ein 
AxialmaB "X" eine flachgerundete Kontaktzone (17) 
bildet, an die sich beidseitig ein gerundeter Abschnitt 
anschlieRt, dessen Radius "R" kleiner ist. als der Radius 
des Durchmessers "D". 5 

11. Antriebsgelenk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dal3 der Zapfen (2) rechtwinklig zu den Lauf- 
flachen (14) mit gegeniiberliegenden, parallel verlau- 
fenden Abflachungen (15) versehen ist mit einer wei- 
testgehend elliptischen Formgebung. 10 

12. Antriebsgelenk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Walzlager (1), mit AuBenringen (4) 
kombinierbar ist, die zueinander unterschiedlich ge- 
staltete AuBenprofilierungen aufweisen. 

13. Antriebsgelenk nach Anspruch 12, gekennzeichnet 15 
durch einen AuBenring (4), mit einem nahezu spitz- 
dachlormigen AuBenprofil (13a). 

14. Antriebsgelenk nach Anspruch 12, gekennzeichnet 
durch ein Walzlager (1), dessen AuBenring (4) ein ra- 
dial gestuftes, zylindrisches AuBenprofil (13b) auf- 20 
weist. 

15. Antriebsgelenk nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der AuBenring (4) mit einem nahezu 
halbrundartig geformten AuBenprofil (13c, 13d) verse- 
hen ist. 25 
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